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TITRE 1V

LES DIVERS APPAREILS UTILISES
DANS' LA PRATIQUE DU GRAISSAGE

Nous avons vu que pour obtenir un hon graissage,
la couche lubrifiante doit étre maintenue en perma-
nence. Dans ce but, les organes 4 graisser doivent
recevoir, en quantité suffisante une huile de qualité
durable et sans qu’il y ait perte cu gaspillage de lubri-
fiant. Une des erreurs les plus répandues est celle de
croire qu'un graissage est d’autant plus efficace qu’il
est plus abondant; les excés de graissage sont ainsi
extrémement fréquents et ils sont la cause directe
d’incidents de marche parfois trés graves. On a pour-
tant cherché & perfectionner les appareils de grais-
sage ; nous allons examiner en détails les principaux
types.

D’autre part, ’organisation du graissage exige un
certain nombre d’appareils tels que filtres, réservoirs
distributeurs, pompes, etc.

Nous distinguerons donc dans cet exposé, les appa-
reils utilisés pour la lubrification elle-méme et ceux
employés pour le transport, le magasinage et la dis-
tribution des lubrifiants.

CHAPITRE PREMIER

DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT
DES PRINCIPAUX TYPES DE GRAISSEURS

On a imaginé un si grand nombre de types de grais-
seurs; qu’il cerait fastidieux de les citer tous. Nous
rappellerons seulement les principaux modeéles aux-
quels chaque constructeur a apporté des améliora- -
tions de forme ou d’encombrement dans un but sou-
vent commercial.

Les graisseurs sont dits : ¢ réglage facultatif lorsque
leur débit se produit & la main au fur et & mesure des
besoins. Malgré les perfectionnements apportés & ces
appareils; ils restent subordonnés a I'attention d’un
ouvrier et 'oubli ou la négligence peuvent provoquer
des accidents cotiteux qui ont amené la construction
des graisseurs automatiques.

On peut encore distiaguer les graisseurs a huile et
les graisseurs & graisse consistante selon la matiére
employée avec chacun d’eux comme lubrifiant.

10 Graisseur Hignette, ou: graisseur & méche. —
Son principe repose sur la distribution de I’huile par
capillarité au moyen d’une substance absorbante.
Le type le plus répandu est celui dit « & siphon ». 1
se compose (figure 18) d’un réservoir, généralement
métallique A, fermé par un couvercle ; un tube cen-
tral B sert de guide & une méche, de préférence en
laine de bonne qualité, dont Dextrémité recourbée
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plonge dans I’huile du réservoir A, et la conduit, par

Peflet de la capillarité, & son extrémité opposée,
comme ferait un véritable siphon ; de 1a I’huile tombe
sur I’organe & graisser.

Ce graisseur, d’un fonctionnement trés str, a un
débit trés uniforme, pourvu que le point le plus haut
de la meéche ne soit pas trop eloigné du niveau de
PPhuile et que ce niveau varie peu. Pour atteindre ce
but, il convient d’em-
ployer un réservoir large
et peu profond.

D’autre part, pour
rendre le fonctionne-
ment plus régulier, un
tube de faible dimen-
sion C améne D’air exte-
rieur a la partie supé-
rieure de’huile. Un trou
percé dans le couvercle
remplirait le méme but,
mais pourrait laisser
pénétrer des poussiéres
qui se mélangeraient &
P’huile et encrasseraient
: la méche. Le diamétre
du tube d’aspiration varie suivant le débit que
I’on se propose d’obtenir, c’est-A-dire suivant la vi-
tesse des organes et 1’étendue des surfaces frottante-.
Le réglage s’effectue aussi et surtout par la grosseur
de la meéche, le débit du graisseur diminuant quand
on réduit le nombre des brins de laine de la méche.
La viscosité de I’huile a en outre une grande influence
sur le débit du graisseur, celui-:i étant d’autant plus
rapide que I’huile est plus fluide ; il en résulte que le
débit du graisseur est fonction des variations de la
température ambiante.
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Fig. 18. — Graisseur & méche.
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Enfin il est recornmandé de fixer I'extrémité infé-
rieure de la méche & une petite tige en fil métallique
de maniére a ce que cette extrémité se trouve toujours
a 5 centimétres au
moins au-dessous du 4
niveau de I’huile 4
dans le réservoir,

2¢ Graisseur de la
Coux ou graisseur a
bouteille. — Les pre-
miers appareils de ce
systéme firent leur
apparition dés 1863.
Depuis cette époque,
de nombreux perfec-
tionnements ont été
apportés dans leur
fabrication,et aujour-
d’hui on les emploie
beaucoup en raison
de leur simplicité et
des avantages qu’ils
présentent.

Le graisseur & hou-
teille (figure 19) se
compose d’un réser- E
voirenverre deforme  gig 49, — Graisseur & bouteillc.
sphérique A, dont le
col est fermé par un chapeau métallique étanche B.
Une tige métallique C iraverse ce couvercle par une
douille ou elle passe a frottement trés doux.

Le graisseur se monte renversé, le col de la bou-
teille e bas, la tige s’appuyant sur le tourillon a lu-
brifier. L’appareil étant renversé, I’huile qir’il contient
ne peut s’écouler que s’il est possible & une quantité
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correspondante d’air d'y pénétrer. Il est partiquement
étanche au repos. Quand V’arbre tourne, et pour des
causes diverses, la tige est soumise & un mouvement
alternatif d’amplitude trés faible qui ne peut étre
observé que difficilement. Cependant, ce mouvement
est suffisant pour provoquer une.action de pompage
qui produit une rentrée d’air et un débit d’huile tres
faible, mais régulier par le jeu trés réduit existant entre
le tube et la tige..

Les graisseurs & bouteille-ont donc comme princi-
paux avantages :

a) De laisser couler I’huile proportionnellement au
diameétre et a la vitesse de rotation de la piéce méca-
nique qu’il doit lubrifier ;

b) De ne jamais perdre I’huile, puisque ’action de
- Iappareil cesse quand ’arbre est au repos ;

¢) De dépenser ’huile en quantité réguliére et stric-
tement suffisante ;

d) De fonctionner avec régularité ;

¢) D’étre d’une extréme simplicité ;

f) De protéger les surfaces frottantes contre les
impuretés ;

¢) De réduire les dangers auxquels sont exposés les
ouvriers graisseurs.

11 existe un grand nombre de variétés de graisseurs
a bouteille, ainsi qu’une infinit¢ de maniéres de les
fixer sur les paliers. Il est certain queleur bas prix de
revient, leur facilité d’application, leur faible encom-
brement, leur enlévement facile en cas de démontage,
sont autant de raisons qui assurent aux graisseurs a
bouteille un vastej champ d’applications. Cependant
VPemploi des graisseurs a bouteille peut étre rendu
impossible pour les raisons suivantes : espace trop
réduit pour leur installation, fragilité, débit trop faible,
présence de parties mobiles dont le mouvement serait
géné par les graisseurs. :
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30 Graisseurs compte-goutte a débit visible. —
Un perfectionnement du graisseur & méche a été
réalisé en rendant le débit réglable par ’emploi d’un
pointeau A plus ou moins soulevé au moyen d’un dis-
positif B manceuvré a la main (figure 20) ; le débit a
étérendu visible parl’adjonction d’un regard C qui per-
met de voir tomber les gouttes d’huile & iravers un tube
de verre qui évite en méme temps ’entrainement des
poussiéres ; la fermeture compléte de Iorifice & 'aide
du pointeau permet d’économiser .
le lubrifiant pendant les arréts.

a) Graisseur Cocatriz. — Clest
un des types les plus anciens
(figure 21). Le réservoir A est en
verre. A chacune des extrémités
du réservoir A est fixé une mon-
ture en bronze. La monture supé-
rieure, & charniére, porte un cou-
vercle E. La monture inférieure
se prolonge par un boisseau
sphérique, avec regard H per-
mettant de contrdler le débit de
Phuile, et. une tige filetée pour pig. 20. — Schéma
la fixation du graisseur sur ’or- dun graisseur
gane & graisser. Au centre de la compte-gouttes a
monture inférieure est fixée par  débit visible.
un filetage une piece avec tige
moletée D qui supporte une tige filetée se terminant
par une partie conique C qui, suivant la position
qu'elle occupe en hauteur, ouvre plus ou moins 1’ori-
fice de conduite d’huile. La vis centrale est manceu-
vré2 de la partie supérieure par une partie aplatie
pouvant étre facilement saisie par les doigts, et sur la
tige est rivé un ressort B dont I'extrémité inférieure
s’engage dans les dents.du moletage D pour immo-
biliser la tige apres le réglage du débit.
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en regard, par rotation, de deux autres trousO’ par-
tiqués dans le couvercle E. Par une rotation en sens
inverse, ces trous ne communiquent plus et le réser-
voir est & ’abri de la poussiére. La rotation de I’en-
tonnoir peut-étre limitée par un ergot fixé dans le
couvercle et se déplagant dans une rainure circulaire
de I’entonnoir. Cet entonnoir est retenu a sa partie
supérieure par I’embase ou épaulemennt d’un écrou F,
qui en méme temps lui sert de guide pendant la rota-
tion. La hauteur de la partie eylindrique de I’écrou
sera donc réglée de maniére que la rotation de l’en-
tonnoir se fasse librement mais sans jeu. Enfin, sur
Pextrémité supérieure de I’armature se. déplace un
écrou avec embase circulaire moletée H, quis ervira a
régler le débit, ainsi que nous le verrons ci-apreés.

A Pintérieur de Parmature centrale B se déplace uns
tige cylindrique I terminée & sa partie inférieure par
un coéne qui, suivant la position donnée & cette tige,
peut fermer en totalité ou partie l’orifice de grais-
sage. Au-dessus de I’armature, la tige régulatrice est
aplatie et porte un bouton articulé a I’aide d’une
goupille. .

En remarquant la position de la tige I sur la figure
22, nous voyons qu’en relevant I’écrou H sur son
filtrage il va soulever le bouton articulé et la tige
centrale, et que, par suite, Porifice d’écoulement de
Phuile sera ouvert et laissera passer I’huile contenue
dans le réservoir. Par la manceuvre de ’écrcu H, on
peut donc régler a volonté le débit. Pour arréter le
graissags, il suffit de coucher le bouton articulé et,
comme son rayon est plus petit que sa hauteur, la
tige I pourra descendre et fermer D’orifice de grais-
sage. Enfin pour obtenir le méme graissage qu’avant
Parrét, il suffif de replacer le bouton articulé dans sa
position verticale.

¢) Graisseur Massard. — Le systéme et le fonction-
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nement de ce grais-
seur sont trés sensi-
blement les mémes

que ceux de l’appa-

reil précédent. Cepen-
dant certaines parti-
cularités ™ donnent
quelques avantages
au graisseur Massard
(figure 23). Nous les
signalons rapide-
ment..

Le clapet de fer-
meture D se com-
pose d'un couvercle
conique  s’ajustant
dans une ouverture
de. méme forme du
couvercle principal ;
il est maintenu ou-
vert ou fermé par un
ressort plat qui agit
sur son articulation.
Il remplace ’enton-
noir du systéme pré-

" cédent,lequel est tou-

jours un réceptacle a
poussiéres. La cré-
mailléere G est une
piece cylindrique
ajustée a frottement
doux sur la tige
obturatrice et por-
tant un ergot longi-
tudinal glissant dans
une rainure guide du
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Fig. 23. ~~ Graisseur Massard.

bossage du couvercle. La face
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supéricure est taillée d’un certain nombre de dents
qui s’engagent dans des dents semblables a la partie
inférieure de la molette de réglage. Avec dix dents
sur chacune des piéces, et celles-ci étant toujours
maintenues encastrées, pour filetage de 1 millimetre
de pas sur la molette, & chaque tour, la crémaillére
se déplacera de 1 millimetre, et pour une rotation
d’une dent, ce déplacement sera de 1/10¢ de milli-
metre. Le ressort de compression H de la tige obtu-
ratrice est comprimé entre une rondelle formant
embase sur la tige obturatrice et la face inférieure
de la crémaillere. La tension de ce ressort fait des-
cendre la tige et par conséquent appliquer fortement
la face inférieure de la béquille A sur la molette de
réglage C. Avec la position de la figure 23, il suffira
de relever la molette, et par suite la crémaillére, la
tige et la béquille pour obtenir lIe débit voulu. Pour
I’arrét, on couche la béquille, et le ressort fait des-
cendre la tige qui vient toucher I’orifice d’écoulement.

Considérations générales sur les graisseurs compte-
gouttes. — Ces appareils sont tributaires du pointeau,
c’est-a-dire de I’espace annulaire plus ou moins grand
suivant le réglage. Donc toute variation de la tempé-
rature ou du niveau .de l’huile entraine une varia-
tion de débit. De plus, Porifice d’écoulement, trés
étroit, est aisément obstru¢ par les moindres impu-
retés et le débit peut alors devenir trop faible pour le
maintien d’un bon graissage. Enfin, malgré tous les
perfectionnements apportés dans leur construction,
leur role de graisseur reste subordonné a Pattention
d’un ouvrier ; 'oubli ou la négligence de celui-ci
peuvent provoquer des accidents couteux.

40 On a ¢té amené ainsi & la construction des grais-
seurs automatiques, dont un des plus anciens est le
gratsseur Niel (figure 24).

I1 se compose d’un réservoir métallique A surmonté
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d’un couvercle C. La partie inférieure se fixe sur un
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Fig. 24. — Graisseur Niel.

hossage par une vis de pression. Au centre du corps
inféricur du graisseur est partiqué un trou légérement




86 MANUEL DE GRAISSAGE

conique recevant une tige D formant clef de robinet,
et manceuvrée 4 sa partie supérieure par une roue
dentée R de 82 dents, commandée elle-méme par une
vis sans fin V. Celle-ci forme ’axe de rotation d’une
poulie & gorge S qui regoit son mouvement d’un
organe de la machine dont ’axe est’disposé paralle-
lement & celui de la vis V. Suivant 'axe’de la clef
est pratiqué un trou cylindrique conduisant Pair a la
pariie inférieure & Iendroit ot I'huile arrive dans les
tubes de graissage T et T°. En se reportant a la fi-
gure 24, on voit dans le corps inférieur du graisseur
une rainure longitudinale E et une autre rainure I’
diamétralement opposée. Pendant la rotalion, une
rainure T de la clef D vient successivement en regard
de B et de E’. Les longueurs de ces différentes rai-
nures sont réglées de telle fagon qu’au moment ou
elles se correspondent l'huile du réservoir peut se
rendre dans les tubes T et T?, qui la conduisent en deux
points quelconques situés dans une partie plus basse
de la machine. Etant donné que la roue dentée R
tourne d’un mouvement uniforme ainsi que la clef D,
il en résulte qu’a chaque demi-tour il s’échappe une
quantité d’huile que 'on peut régler par los dimensions
données aux rainures E, E’ et T.

On congoit aisément que dans cet appareil les varia-
tions de réglage sont pratiquement impossible; le
réglage ne peut étre établi que pour un débit nette-
ment déterminé.

50 Mais les conditions mécaniques devenant de plus
en plus sévéres ont exigé le graissage sous presston.
On a alors créé les graisseurs mécaniques.

Ici encore la variété des modeles est trés grande.
Nous nous contenterons d’en examiner quelques
types caractéristiques sans entrer dans la critique, tous
ces appareils étant pour la plupart brevetés et se
trouvant -dans le commerce.
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Fig. 25. — Graisseur Mollerup-Drevdal.
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a) Graisseur Mollerup Drewdal. — C’est un des plus
anciens. Dans ce graisseur (figure 25), le mouvement
du mécanisme de distribution de I’huile est obtenu
par DPoscillation d’un levier articulé par une tige & un
organe de la machine dont le déplacement rectiligne
est peu prononcé, par exemple une tige de tiroir.

L’huile du réservoir étant soumise & la pression
A’un piston plongeur, on arrive & faire pénétrer
Phuile dans un milicu ot la pression peut étre tres
grande.

L’appareil se compose essenticllement d’un réser-

voir A, qui contient ’huile destinée au graissage, et
d’un piston plongeur B, qui est guidé dans un alésage
du réservoir et dans un presse étoupe gui forme joint
a la partie supérieure. Une vis & filets carrés G pro-
voque le mouvement vertical du piston.

En somme, le mouvement d’oscillation du levier H
se transforme, par Pintermédiaire du cliquet I, en
mouvements circulaires du rochet G, de la vis sans
fin F, de la roue dentée E, de la douille D, de la vis
verticale C, et, par suite, en mouvement rectiligne du
piston B.

On comprend aisément que pour un méme dépla-
cement de Varticulation P, on arrive a faire prendre
au cliquet un plus ou moins grand nombre de dents,
et par conséquent a faire tourner la roue dentée plus
ou moins vite. De cette vitesse dépend ’abondance
du débit et c’est ainsi que I’on effectue le réglage.

Le remplissage de I’appareil est assuré par inter-
médiaire d’un godet a clef J disposé sur le coté du
Téservoir.

Une soupape ou clapet de retenue L évite tout
retour dans le réservoir. La commande de I’appareil
peut étre assurée aussi par un dispositif & friction.

b) Oléo-Compresseur Hamelle (figure 26). — 11
comprend deux parties distinctes : 1° Un réservoir
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LR A

27727

Fig. 26. — Oldo-compresseur Hamclle.

en fonte A dans lequel sont logés deux_petites pompes
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chargé de plemb et garni d’une bague d’amiante
formant joint & sa parite inférieure sur les parois du
cylindre. A la partie supérieure est fixée une rondelle
de relevage que traverse une vis V manceuvrée de ’ex-
térieur dv cylindre par une manivelle M. Enfin sur
le piston est fixée une regle graduée permettant de se
rendre compte & chaque instant pendant la marche de
Pappareil, de la position qu’cccupe le piston & I’inté-
rieur du cylindre, et par conséquent de la quantité
d’huile employée.

Le piston P, soumis sur ses deux faces a la pression
de la vapeur introduite dans le cylindre, agit sur
’huile par son propre poids, et lui communique une
pression supplémentaire toujours constante. Le poids
total du piston et sa surface sont calculés pour que
cette pression soit au moins de 300 grammes par cen-
timetre carré.

6o Considérations générales sur les graisseurs a
huile. — Nous avons tenu & mettre sous les yeux du
lecteur les types les plus caractéristiques des appa-
reils qui peuvent étre trouvés en service. Certainssont
désuets et ’on ne les rencontre plus guére que sur du
matériel trés ancien. 11 était cependant nécessaire de
les signaler, car ils marquent des étapes successives de
perfectionnement. J

Nous résumons la question en précisant que d’une
fagon générale les graisseurs mécaniques sont les meil-
leurs ; ils peuvent permettre de résoudre & peu pres
tous les cas de distribution de lubrifiants que I’on
peut avoir & assurer ; ils sont avantageusement com-
plétés par les graisseurs a bouteille.

70 Graisseurs a graisse consistante. —Les variétés
de ces appareils sont moins nombreuses que celles
des graisseurs A huile. Nous n’en distinguerons que
trois.

e
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a) Graissewr Stauffer (figure 89). — C’est le type le
plus ancien et encore fort répandu. 11 se compose d’un
réservoir A formant couvercle que I'on remplit de
graisse consistante. Un si¢ge B, fixé pab une tige infé-
rieure C sur un bossage de 'organe & graisser, sert de
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Fig. 39. — Graisseur Stauffer.

support du couvercle par un filetage & pas fin sur lequel
s’adapte un filetage intérieur du couvercle. La ma-
neeuvre a la main du rebord supérieur molleté fait
pression sur la graisse qui se rend par un conduit
central du support sur les parties a lubrifier.

Le graissage est donc intermittent.

b) Graisseurs & piston et ressort. — Nous.en décri-
vons deux modéles suivant le mode de remplissage.
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dicateur de remplissage ; le ressort conique R pro-
voque le mouvement continu et automatique -de
descente du piston. Le réglage est assuré par la tige
spéciale S.

La caractéristique essenticlle de ce graisseur réside
dans le mode de remplissage. On agrafe une pompe 2
graisse sur le raccord de remplissage C prévu a la base
du réservoir. La pompe n’est avtre que celle des sys-
témes Técalemit et autres similaires qui sonl actuel-
lement trés répandus : certaines de ces pompes fonc-
tionnent & I’air comprimé, d’autres auv moyen de petits
moteurs électriques, d’autres enfin a main ou au pied.

On congoit aisément les avantages de ce systéme
qui évite dans les manutentions toute contamination
de la graisse par les poussiéres et les matieres étran-
géres.

CHAPITRE 11
LES APPAREILS AUTRES QUE LES GRAISSEURS

Nous venons d’examiner les principaux types de
graisseurs qu’il est possible de rencontrer en service
ou d’utiliser dans divers cas particuliers. Mais ’orga-
nisation du graissage, dans toute exploitation de quel-
qu’importance qu’elle soit, exige encore de nombreux
autres appareils que nous allons rapidement passer
en revue. Ces appareils peuvent se classer en trois
grandes catégories suivant qu’ils servent pour les
lubrifiants :

10 A leur transport.

20 Au magasinage, a4 la distribution et 4 la manu-
tention.

3° Enfin & la récupération et au filtrage.

10 Transport. — Nous ne pouvons pas dans ce
manuel décrire les bateaux et les wagons citernes.
Mais & part ces transports exceptionnels de grande
capacité, le Fit pétrolier est le récipient le plus utilisé.
11 est en fer ou de préférence en bois. Seul ce dernisr
retient notre attention. '

On se sert de fit ou de demi-fut pétroliers dont les
demensions générales d’encombrement sont les sui-
vantes :

Tat : longueur 0™m,850. Diamétre a la bonde 0™,650.

Demi-ft : longueur 0m,700. Diamétre & la bonde
0m 550.

Axcear, — Manucl de g-aiss tge,
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é i ire I’objet d’un dispo-

't. La téte de bielle peut faire I’o 5
Elatulft spécial. Enfin, éventuellement, on peut ?;olllltex_'
un quatriéme organe : la tige de la soupape d’échap

t. . A .
pegreilrlnitivement, deux simples graisseurs & pointe.zliu
compte-gouttes assuraient la dlSt:I‘lbutl’Dn de I’hui le,
I’un pour le piston et le pied de bielle, 'autre pour la

I Y TR R AT
o3 L, R :Wn..-uwwwy,,;;% iz l

Fie. 1. — Graissage du piston ct du picd de blfl_le_‘d;;x:‘
ﬁ;otcur 4 gaz de petite puissance par un seul graiss
4 pointeau compte-gouttes.

téte de bielle. Pour celle-ci nous r}’?nsiste{{'ons %?b)
Mais le premier exige quelques précisions ( l.gkl)lI‘GA ei
L’huile venant du graisse}n' passe par le tule o
arrive au piston par un orifice prathué: d::msd a Ii)ston
du cylindre. L’huile se répand sur la surface ) u pcaire
en assurant le graissage, gt l’étanphélté nécqs? B
D’autre part, dans la partlel SuRirlgi\ﬁzledlz‘ p(llz 1(1)snla.
se trouve une petite gorge longitu 5 dar :

artiec de Thuile venant du’gI:alsseu
(sl’:l(zzléﬁnﬁllll: eI; parvient, par le tube D et Porifice B,

i
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Jusqua Taxe du piston. On comprend aisément que
ce systéme est des plus rudimentaires et d’une sécu-
rité trés relative. Le pied de bielle ne peut étre lubri-
fi¢ que par un excés d’huile du piston ; mais les d¢-
pots et les impuretés qui ne tardent Pas a se déposer
dans la cannelure C annihile bientdi ce graissage.
Un premier perfectionnement consiste 2 rendre
indépendant I'un de l’autre le graissage du pied de

Fig. 72. — Graissages indépendants du piston ¢t du pied
de bielle d'un moteur & gaz, au moyen de deux grais-
seurs & pointeau compte-gouttes.

bielle et celui du piston. A cet effet, on dispose deux
graisseurs & pointeau compte-gouttes, un pour chacun
des deux organes (figure 72). Le premier est monté
sur le cylindre ; il doit étre muni d’une soupape de
retenue afin d’empécher une fuite de gaz de pénétrer
dans le graisseur et d’en chasser Ihuile. I est méme
préférable d’adjoindre au graisseur une petite pompe
a piston commandée par I'arbre 4 cames, Le pied de
bielle est graissé¢ d’une fagon indépendante par un
deuxieme appareil. L’huile amende par le tube A &
Pégoutteur B est enlevée par le lecheur C, passe par
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On sera certainement tenté d’affirm
C - er que toutes
ces pré‘cautlon‘s sont utiles dans une gragde entl‘ee?
prise o }es frais sont élevés et dans lesquelles le gas-
pillage risque parfois d’étre important ainsi que les
erreurs nombreuses, mais sans intérét dans une exploi-
tation réflulte. C’gst une erreur ; le Graissage Ration-
nel peut etrg apph(_{ué partout et par tous. Il n’y a'pas
de petl‘tes économies qui ne soiert toujours intéres-
santes & réaliser. Aussi aura-t-on avantage & s’inspirer
des dlrcc_tlves suivantes qui résument notre étude :
- 10 Ch(()ll'):' et utilisation des lubrifiants appropriés.
ux conditions particuliéres de i
aue oo _ fonctionnement du
20 Application des principes d i
i) P p u coin et du film
3¢ Graissage mécanique dans tous 1 i
age | es cas possibles.
4% Organisation du magasinage et d istri
: el ribu-
tion des lubrifiants. - 2 s
5¢ Récupération, filtrage et réemploi i
Lo trage mploi des huiles
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